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ABSTRACT 
 

Il presente documento vuole essere un ausilio agli Atenei della Rete delle Università per lo Sviluppo 
sostenibile (RUS) fornendo alcuni strumenti di supporto nella scelta del percorso per l’installazione 
di infrastrutture di ricarica (Infrastruttura di ricarica) per veicoli elettrici nei siti universitari. 

Il flowchart decisionale illustra le possibili opzioni a disposizione fungendo da guida nella selezione 
della configurazione più adatta al contesto nel quale si trova ad operare. A integrazione, sono alle-
gate tre presentazioni che descrivono le esperienze realizzate dall’Università degli Studi di Trento, 
dal Politecnico di Milano e dall’Università degli Studi di Padova. 
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STRUMENTI DI SUPPORTO  

FLOWCHART DECISIONALE 

Il flowchart decisionale, allegato al documento, si basa su una scelta iniziale fondamentale tra due 
tipologie principali di ricarica: "pubblica" o "privata". 

1. Infrastruttura di Ricarica "Pubblica" 

• Accessibilità: L'infrastruttura è aperta e accessibile a tutti gli utenti, inclusi il per-
sonale di Ateneo e qualsiasi cittadino esterno. 

• Utilizzo: La ricarica avviene tramite abbonamento di un qualsiasi operatore di mer-
cato. 

• Ubicazione: Il sito è accessibile al pubblico, con eventuali limitazioni di orario o di 
accesso se ubicato all'interno delle proprietà universitarie. 

• Connessione Elettrica: L’Appaltatore del servizio è tenuto a realizzare l’infrastrut-
tura utilizzando una connessione elettrica e un POD dedicati, con impianti separati 
da quelli dell'Ateneo. 

2. Infrastruttura di Ricarica "Privata" 

• Accessibilità: L'infrastruttura è riservata esclusivamente agli utenti abilitati, se-
condo un servizio creato ad hoc dall'Università. 

• Utilizzo: L'Ateneo ha l'onere esclusivo di individuare e definire le categorie di 
utenti che possono usufruire della struttura. 

• Ubicazione: L’Infrastruttura di ricarica è ubicata negli spazi di Ateneo ed è connessa 
alla rete elettrica del singolo stabile. 

• POD: Il POD di fornitura è intestato all’Ateneo. 

 

 

Distinzione nel Sistema "Privato" 

Nell’ambito delle Infrastrutture di ricarica private, si distingue tra sistema “aperto” e sistema 
“chiuso”. Nel sistema chiuso, il software di gestione è proprietario e fornito dallo stesso fornitore 
della parte hardware, ovvero l’Infrastruttura di ricarica, e l’utente non ha possibilità di scelta e di 
customizzazione. Nel sistema aperto, invece, il software di gestione è customizzabile, modificabile 
dall’Università. 
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Sottocategorie del Sistema "Aperto" 

Il sistema "aperto" prevede due modalità di gestione: 

1. Gestione "In-house": La gestione delle Infrastruttura di ricarica, inclusa la fatturazione, è 

interamente a carico dell'istituzione universitaria. 

2. Gestione Condivisa: Prevede una gestione congiunta tra l'Ateneo e il Fornitore, con una 

condivisione dei ricavi tra le due parti. 
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PRESENTAZIONI 
 

Università degli Studi di Trento (UNITN) 

Il progetto di UNITN si propone un duplice obiettivo, ovvero incentivare l'elettrificazione della flotta 
aziendale e offrire un servizio di ricarica ai dipendenti per promuovere l'adozione di veicoli BEV.  

L'iniziativa è strutturata in tre fasi: 

• Fase 1 (Settembre 2021): Installazione di due wallbox da 7,4 kW dedicate ai veicoli di ser-
vizio (inclusi 4 mezzi BEV). 

• Fase 2 (Ottobre 2024): Avvio di un progetto pilota rivolto alla comunità universitaria che ha 
portato all’installazione di una colonnina di ricarica da 22+22 kW nel parcheggio esterno del 
“Polo di Mesiano” e di due wallbox, sempre a doppia presa da 22 kW, nei parcheggi inter-
rati del “Palazzo di Economia”, nel centro di Trento e del “Polo Ferrari 1”, nella collina del 
capoluogo trentino. In questa fase si è optato per colonnine di tipo "pubblico" al fine di sem-
plificare la gestione operativa e i processi di fatturazione. 

• Fase 3 (Eventuale): Prevista estensione dell'infrastruttura ad altre sedi, subordinata ai ri-
sultati del monitoraggio sull'effettivo utilizzo delle attuali stazioni di ricarica. 

Sotto il profilo amministrativo, dopo due tentativi di concessione non andati a buon fine (Gennaio e 
Giugno 2023), l'affidamento è stato finalizzato tramite un servizio di noleggio delle infrastrutture di 
durata novennale. 

 

Politecnico di Milano (POLIMI) 

Il progetto di Politecnico di Milano ha come principale obiettivo la promozione dell’adozione di vei-
coli elettrici tra i propri dipendenti. Tra la fine del 2022 e l’inizio del 2023, infatti, sono stati installati 
40 punti di ricarica per veicoli elettrici in grado di erogare al massimo 22kW su 3 fasi (32A-400V). 
L’installazione è avvenuta tramite una gara per fornitura di materiale ad assegnazione diretta sulla 
base della migliore offerta presentata. Nell’ambito della gara è stata assegnata la fornitura delle 
infrastrutture di ricarica e la loro manutenzione per 5 anni, comprensiva della fornitura della piatta-
forma di ricarica (registrazione, autenticazione, gestione storico, ecc.) e del servizio di gestione dei 
pagamenti e della fatturazione. Il sistema è privato e aperto, con una tariffa di ricarica differenziata 
tra dipendenti di Politecnico ed esterni. Il gestore fattura all’utente la ricarica e ogni 6 mesi retro-
cede a Politecnico quanto fatturato meno le spese di gestione finanziaria. Tutte le infrastrutture 
sono connesse a PoD nella proprietà di Politecnico. L’installazione e la predisposizione delle ca-
bine elettriche all’allaccio è stata effettuata da un’altra azienda nell’ambito di un accordo quadro. 
La spesa totale sostenuta da Politecnico è stata di circa 200k€. 

A novembre 2025 risultano circa 170MWh ricaricati in totale, pari ad una distanza coperta di circa 
900 mila chilometri in elettrico. Politecnico vede questi punti di ricarica come la prima tipologia di 
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infrastrutture su un totale di tre da integrare nei propri campus. Infatti, nel 2026 è prevista l’installa-
zione di 50 punti di ricarica da 7kW (32A-230V). Mentre i punti di ricarica da 22kW sono pensati 
per una sosta di 3-4 ore, prevedendo infatti una tariffa di sosta quando la ricarica è terminata, le 
prese da 7kW mireranno ad utenze con una sosta di 8 o più ore. Per questo motivo, verrà instal-
lata una presa ogni due posti auto e gli stalli di sosta non saranno dedicati alla ricarica, ma ad uso 
promiscuo. Infine, per la terza tipologia di punti di ricarica, Politecnico prevede per il 2027 di instal-
lare una colonnina ad alta potenza (HPC – 350kW) per ognuno dei campus di Milano (Città Studi, 
Bovisa La Masa, Bovisa Candiani). Queste infrastrutture saranno dedicate alle soste di brevissima 
durata.  

 

Università di Padova (UniPD) 

Il progetto dell'Università di Padova si focalizza sulla riconversione del parco auto dell’Amministra-
zione Centrale e delle strutture decentrate (Dipartimenti, Scuole, Centri, Poli). L’obiettivo è quello di 
sostituire gli attuali mezzi a benzina e gasolio con mezzi elettrici a noleggio tramite le Convenzioni 
Consip. L’Amministrazione Centrale si fa carico degli oneri relativi all’installazione dell’infrastruttura 
elettrica, dei costi elettrici di ricarica e del 75% del canone di noleggio. Il rimanente 25% è a carico 
della struttura decentrata. 

Il progetto, iniziato nel 2024, ha previsto una prima fase di ricognizione del parco autoveicoli esi-
stente analizzando la tipologia di autoveicoli, l’età degli stessi e gli spostamenti eseguiti. La flotta 
attuale gestita dalle strutture decentrate è composta da 52 mezzi, prevalentemente veicoli mul-
tiuso/furgone a gasolio di cui 24 hanno più di 10 anni di immatricolazione. 

Sono stati successivamente individuati i mezzi ed i Dipartimenti idonei al progetto in funzione delle 
distanze medie percorse e dei siti di installazione. Il progetto prevede un budget triennale comples-
sivo (2024-2026) di circa €650.000 per finanziare l'installazione di circa 20 colonnine ed il noleggio 
di 36 mezzi elettrici per 3 anni, comprensivo dei servizi quali assicurazione e manutenzione ordina-
ria. La Fase 1, conclusa a metà 2025, ha previsto l'installazione di 8 colonnine in 6 siti ed il noleggio 
di 12 mezzi elettrici Peugeot e-Partner 136Cv. 

 



 

ALLEGATI 

 

 

 

 9 

 

ALLEGATI 

-  FLOWCHART DECISIONALE 

- PRESENTAZIONI DELL’UNIVERSITÀ DEGLI STUDI DI PADOVA, 
DELL’UNIVERSITÀ DEGLI STUDI DI TRENTO E DEL POLITECNICO DI MI-
LANO 

 



























https://www.unitn.it/it/terza-missione/sostenibilita/unitrento-e-lambiente/colonnine-di-ricarica












24.11.2025 |  Filippo Bovera

Progetto Ricarica EV



Il progetto di ricarica per veicoli elettrici

POLITECNICO DI MILANO 2

Il Politecnico di Milano ha installato 40 punti di ricarica da 22kW (cd quick) tra fine 2022 e inizio 2023 in 4 delle sue 6 sedi.
Le principali installazioni hanno riguardato le due sedi di Milano: Bovisa e Leonardo.

Dal 2022 ad oggi abbiamo avuto: 
 circa 90 utenti registrati, di cui 41 regolari (almeno una ricarica a settimana)
 più di 10’000 ricariche, 
 170MWh totali di energia ricaricata, con una media mensile di 27’000 km equivalenti percorsi
 47k€ pagati per la ricarica, di cui 2.5k€ come «tariffa di sosta»

Nel 2026-2027 prevediamo di installare 50 nuovi punti per ricarica a bassa potenza (7kW) senza stallo di sosta dedicato
+ uno stallo HPC (>=150kW) per ogni campus di Milano (Bovisa la Masa, Bovisa Candiani, Leonardo)

16 LEONARDO

settsettembre 2022

16 BOVISA

febbraio 2023

4 LECCO

giugno 2023

4 PIACENZA

luglio 2023

50 punti 7kW
3 punti da 150kW

BOV & LEO

2026



Tipologie di installazione
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Tipologie di installazione
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Procedura, fornitura e costi
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• Procedura di gara tramite manifestazione d’interesse e assegnazione diretta (<140k€) su indicazione del RUP 
supportato da eventuali esperti

• Gara per la fornitura di 20 colonnine/wallbox, comprensiva di installazione, assistenza h24,  manutenzione e gestione di 
una piattaforma di ricarica per 3 anni → appalto assegnato a 121k€ + IVA + circa 50k€ di opere accessorie

• Tariffa di ricarica pari a 0.3 €/kWh
• Terminata la sosta, viene inviato un messaggio e dopo 45 minuti scatta l’addebito di 2 €/h

• Fatturazione gestita dalla ditta incaricata al costo di 0.25 c€/transazione + 15% dei ricavi
• L’ateneo emette una fattura verso la ditta ogni 6 mesi, incassando i ricavi già dedotti delle commissioni

• Autenticazione alla colonnina tramite QRcode e gestione utenza tramite web-app
• Possibilità di prenotazione stallo e registrazione carta di pagamento
• Messaggio di alert e email a ricarica conclusa

• Controllo potenza di ricarica tipo load balancing, con riduzione della potenza di ricarica in caso di raggiungimento della 
soglia indicata (taglia interruttore della linea a monte)



Procedura, fornitura e costi
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VOCE Media 
Stazione di ricarica a colonna (AC, Standard, 2 autoveicoli), in lamiera d'acciaio verniciata per ricarica di 2 autoveicoli 
dotata di 2 prese CEI EN 62196-2 con blocco Tipo 2 3P+N+T 32A per ricarica in modo 3 con circuito pilota PWM CEI 
EN IEC 61851-1, 2 lettori card RFID - corrente nominale fino a 63A, tensione nominale 400Vac Grado protezione 
>=IP54

€ 4.267,54 

Stazione di ricarica a colonna, in lamiera d'acciaio verniciata per ricarica di 1 autoveicolo e 1 motociclo dotata di 1 
presa CEI EN 61851-1 Tipo 2 3P+N+T 32A 400Vac e 1 presa CEI EN 61851-1 Tipo 3A 1P+N+T 16A 230Vac per ricarica in 
modo 3 circuito pilota PWM, 2 lettori card RFID - corrente nominale fino a 50A, tensione nominale 400Vac Grado 
protezione >=IP54

€  4.385,19 

RICOGNIZIONE ANNO 2022

IVA esclusa e ricarico dovuto



Accesso e modalità di ricarica

POLITECNICO DI MILANO 7

• Tutti i punti di ricarica sono posti in parcheggi ad accesso regolamentato tramite sbarra e badge

• L’accesso alla colonnina è comunque pubblico. Infatti, chiunque può registrarsi sulla piattaforma ricaricaev.it e 
far partire la ricarica inquadrando il QR-code posto presso i punti di ricarica

• L’utente che si registra alla piattaforma ricaricaev.it con il dominio @polimi.it ha accesso ad una tariffa dedicata 
(0.3€/kWh), mentre un utente registrato con dominio diverso paga 0.55€/kWh



Piattaforma utente
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Dettaglio colonnina
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Dettaglio installazione
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Normativa antincendio

POLITECNICO DI MILANO 11

• Il luogo migliore per l’installazione di punti di ricarica è SENZA ALCUN DUBBIO costituito dai parcheggi sotterranei. 
Si tratta infatti di luoghi freschi, riparati dal sole e dalla pioggia, spesso meno soggetti a parcheggio selvaggio.

• Il riferimento per la normativa antincendio è la Circolare n.2 del 2018, 5 novembre, dei Vigili del Fuoco
• Le infrastrutture di ricarica NON sono soggette a CPI (escluse da All. I del DPR 151/2011). tuttavia costituiscono una 

modifica all’attività soggetta a CPI, dovendo quindi essere dichiarate al momento del rinnovo periodico.
• Devono essere previsti: pulsante di sgancio, n.1 estintore ogni 5 punti di ricarica, un cartello dedicato.



Non stiamo vendendo energia ma fornendo un servizio

POLITECNICO DI MILANO 12

• Il DL 76 del 2020 all’art. 57 stabilisce che «Nei casi di cui al 
comma 2, lettera a) e b) [ndr, in aree di edifici pubblici o privati, 
ovvero in strade private], la ricarica del veicolo elettrico, in 
analogia con quanto previsto dal decreto legislativo 16 
dicembre 2016, n.257, per la ricarica pubblica, è da considerare 
un servizio e non una fornitura di energia elettrica».



Qualche dato sull’utilizzo dei punti di ricarica
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Qualche dato sull’utilizzo dei punti di ricarica
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Profilo ricariche (inizio/fine)
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Mobilità Sostenibile

Progetto per lo sviluppo e la realizzazione di infrastrutture di 
ricarica per la mobilità elettrica 

UNIPD - Area AES – Ufficio FEM / Area APAL – Ufficio Gestione Beni e Servizi 



VERSO UNA MAGGIORE SOSTENIBILITÀ ENERGETICA

2UNIPD - Area AES – Ufficio FEM / Area APAL – Ufficio Gestione Beni e Servizi 

E –mobility: verso una maggiore sostenibilità in Ateneo

• Indagine per capire la tipologia di mezzi desiderati 
dalle strutture di Ateneo in base alle rispettive 
esigenze  

• Noleggio centralizzato di mezzi elettrici – previsione 
di n°12 mezzi da mettere a disposizione nel 2025

• Installazione di colonnine di ricarica per le auto 
dell’AC e delle strutture decentrate

• Analisi della procedura ottimale per la fornitura, 
l’installazione e la gestione di colonnine elettriche 
ad utilizzo degli utenti con propri mezzi privati

Mezzi elettrici Colonnine elettriche

CARTA DEGLI IMPEGNI DI SOSTENIBILITA’ (2023-2027)
Linee di azione - Ridurre l’impatto ambientale e favorire la transizione ecologica
Ridurre l’impronta ambientale dell’Ateneo e della sua comunità attraverso un sempre maggiore utilizzo e produzione di energia 
da fonti rinnovabili, l’efficientamento delle infrastrutture e dei processi, la promozione di forme di mobilità sostenibile.

Area Patrimonio, approvvigionamenti e logistica – APAL
Ufficio Gestione beni e servizi

Area Edilizia e Sicurezza – AES
Ufficio Facility ed Energy Management



INDAGINE ATTUALE PARCO AUTO DI ATENEO
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In base ai dati raccolti dalle strutture decentrate che hanno partecipato al sondaggio (Dipartimenti, Scuole, Centri, Poli) i mezzi
attualmente presenti in Ateneo sono così suddivisi:

 38 veicoli di proprietà
 13 veicoli a noleggio
 1 veicolo in leasing
Totale di 52 mezzi gestiti dalle strutture decentrate

Distribuzione dei mezzi nel 
dettaglio

UNIPD - Area AES – Ufficio FEM / Area APAL – Ufficio Gestione Beni e Servizi 



DATI DI UTILIZZO DEI MEZZI
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Distanza km media per ogni utilizzo del mezzo Tipologia di fondi utilizzati dalle strutture

UNIPD - Area AES – Ufficio FEM / Area APAL – Ufficio Gestione Beni e Servizi 

 Tipologia di carburante:
gasolio 42
benzina 7
ibrida 2
gpl 1

 Tipologia di mezzi:
utilitaria 6
veicolo multiuso/furgone 46

* dall’indagine risulta inoltre che n°24 mezzi hanno una data di immatricolazione pari o superiore ai 10 anni

Attuali specifiche dei mezzi



SOLUZIONE TECNOLOGICA
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UNIPD - Area AES – Ufficio FEM / Area APAL – Ufficio Gestione Beni e Servizi 



BUDGET TRIENNALE 

BUDGET 
PROGETTO

COLONNINE E MEZZI NOLEGGIO INFRASTRUTTURA

2024
7 COLONNINE 

+ 12 MEZZI
(installate 8 colonnine)

71.136,00 €
77.000,00 € 

(spesi 100.000 €)

2025
7 COLONNINE 

+ 24 MEZZI
142.272,00 € 77.000,00 € 

2026
6 COLONNINE 

+ 36 MEZZI
213.408,00 € 66.000,00 € 

TOTALE
20 COLONNINE 

+ 36 MEZZI
426.816,00 € 220.000,00 € 

TOTALE PROGETTO 3 ANNI 646.816,00 €*

AUTO ELETTRICHE A SERVIZIO DEI DIPARTIMENTI

FORNITURA COLONNINA ELETTRICA 6.000,00 € 

MANODOPERA INSTALLAZIONE 5.000,00 € 

TOTALE COLONNINA ELETTRICA 11.000,00 €

CANONE NOLEGGIO ANNUALE 
AUTOMEZZO

5.928,00 € 

Es. Noleggio Citroen e-berlingo 136Cv pacco batteria 50 kW 

Servizi Compresi 
• Copertura assicurativa Senza franchigia kasko e 

Incendio,furto totale e parziale, 
• pneumatici invernali
• manutenzione, ordinaria e straordinaria;
• sostituzione degli pneumatici;
• revisioni e controllo dei gas di scarico;
• Soccorso stradale

*Costo dell’infrastruttura e dell’energia elettrica a carico Ateneo, costo del noleggio indicativamente 75% a carico ateneo e cofin. 25% dipartimenti 

UNIPD - Area AES – Ufficio FEM / Area APAL – Ufficio Gestione Beni e Servizi 



SITI INSTALLAZIONE
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 Fase 1 – SPERIMENTAZIONE – Installazione presso 8
siti campione e valutazione modalità di utilizzo

 Fase 2 - siti di installazione da valutare in base ai dati
di utilizzo dei primi due anni

1 ANNO SPERIMENTAZIONE – installazione 8 colonnine

n.1 00210 - INTERCHIMICO
n.1 00272 - GEOSCIENZE

n.1 00180 - EDIFICIO "G. GALILEI" - FISICA
n.1 00480 - COMPLESSO PLURIDIPARTIMENTALE "A. VALLISNERI"

n.3 01000 – COMPLESSO DI AGRIPOLIS

n.1 01245 – COMPLESSO SAN NICOLA

2 ANNO – installazione 7 colonnine

n.1 01212 - CENTRO LINGUISTICO

n.1 00060 - L1 - COMPLESSO CALFURA

n.1 01705 - COMPLESSO BEATO PELLEGRINO

n.1 00025 - PALAZZO STORIONE

n.1 01000 – COMPLESSO DI AGRIPOLIS
n.1 00130 - COMPLESSO DI INGEGNERIA

UNIPD - Area AES – Ufficio FEM / Area APAL – Ufficio Gestione Beni e Servizi 



SITI INSTALLAZIONE 1° ANNO – AREA MARZOLO

DICEA Complesso di Ingegneria

1 Fiat Ducato 
Leasing in scadenza 2023
Fino a 300 km a viaggio

1 Peugeot e-Partner
Noleggio 4 anni

DSCTV Sanità Pubblica - sede Igiene

1 Renault Kangoo 
Proprietà dal 2000
Fino a 100 km a viaggio

1 Peugeot e-Partner
Noleggio 4 anni

Dipartimento Fisica

1 Fiat Doblò 
Proprietà dal 2013
Fino a 100 km a viaggio

1 Peugeot e-Partner
Noleggio 4 anni

Dipartimento Scienze Chimiche

1 Fiat Scudo
Proprietà dal 2002
Fino a 20 km a viaggio

1 Peugeot e-Partner
Noleggio 4 anni

Presso Edificio Galileo Galilei è stata installata n. 1 
colonnina con 2 prese:

Presso Edificio Interchimico è stata installata n. 1 
colonnina con 2 prese:

UNIPD - Area AES – Ufficio FEM / Area APAL – Ufficio Gestione Beni e Servizi 



SITI INSTALLAZIONE 1° ANNO – AREA NORD PIOVEGO
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Dipartimento Biologia

1 Ford Transit Wag
Proprietà dal 1988
Fino a 100 km a viaggio

1 Citroen e-
Berlingo XL
Noleggio 4 anni

1 Volkswagen 22CV
Proprietà dal 1998
Fino a 100 km a viaggio

1 Citroen e-
Berlingo Van M
Noleggio 4 anni

1 Fiat Panda
Proprietà dal 1993
Fino a 100 km a viaggio

Dipartimento Ingegneria Industriale

1 Fiat Doblò
Proprietà dal 2008
Fino a 100 km a viaggio

1 Citroen e-
Berlingo Van M
Noleggio 4 anni

Presso il complesso del Vallisneri è stata installata n. 1 colonnina con 2 prese, con un’auto per Dipartimento Biologia e una per
Dipartimento Ingegneria Industriale.
Si potrà valutare l’installazione di una seconda colonnina, nel secondo anno del progetto, per la sostituzione delle auto del
Dipartimento Biologia.
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SITI INSTALLAZIONE 1° ANNO – AREA VIA GRADENIGO

10

Dipartimento Geoscienze

1 Fiat Ducato 
Proprietà dal 2017
Fino a 100 km a viaggio

1 Peugeot e-Partner
Noleggio 4 anni

Presso L’edificio di Geoscienze è stata installata n. 1 colonnina 
con 2 prese:
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SITI INSTALLAZIONE 1° ANNO – AREA AGRIPOLIS
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Dipartimento BCA

1 Fiat Doblò 
Proprietà dal 2011
Fino a 100 km a viaggio

1 Citroen e-Berlingo Van 
M
Noleggio 4 anni

Dipartimento DAFNE

1 Fiat Doblò 
Proprietà dal 2008
Fino a 100 km a viaggio

1 Citroen e-Berlingo Van 
M
Noleggio 4 anni

Dipartimento MAPS

1 Fiat Doblò 
Proprietà dal 2008
Fino a 300 km a viaggio

1 Citroen e-Berlingo Van M
Noleggio 4 anni

Polo Multifunzionale di Agripolis

1 Fiat Doblò ELX
Proprietà dal 2002
Fino a 20 km a viaggio

1 Citroen e-Berlingo Van 
M
Noleggio 4 anni

Dipartimento TESAF

1 Dacia Sandero
Proprietà dal 2011
Fino a 300 km a viaggio

1 Peugeot e-Partner 
Noleggio 4 anni

Presso Agripolis sono state installate n. 3 colonnine con 2 prese il primo anno.
Si potrà valutare l’installazione di ulteriori colonnine, nel secondo anno del progetto, per la sostituzione delle altre auto attualmente
utilizzate dai Dipartimenti presenti ad Agripolis.
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